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Objectifs de la mission

La Ville de Saint-Denis sollicite Plaine Commune afin qu’une réflexion soit menée sur les conditions d’accès 
multimodales au centre-ville élargi de Saint-Denis, avec un objectif fort d’apaisement et d’amélioration 
du cadre de vie

Dans le cadre de cette réflexion les principaux enjeux sont les suivants :

  Identifier les moyens à mettre en œuvre pour limiter « la place de la voiture » dans le centre-ville 
de Saint-Denis ;

  Définir les conditions pour maintenir et améliorer l’accessibilité tous modes au centre-ville de Saint-
Denis et au territoire élargi.

Démarche 

  Intégrer, faciliter et ajuster si nécessaire les nombreuses réflexions et projets engagés (axes cyclables, 
PACT1, NPNRU, etc…)

  Renforcer ou initier les démarches partenariales entre acteurs du territoire pour développer un projet 
partagé (opérationnalité et pérennité)

  Développer à ce stade une approche par l’offre

Î Coconstruire un concept multimodal et identifier les actions à engager pour le décliner

Î Assurer un suivi technique et un portage politique adapté
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Les périmètres d’étude
  Trois périmètres ont été identifiés dans le CCTP : 

y Le plateau priorité piéton

y Les boulevards de ceinture

y Le centre-ville élargi

  En tranche ferme, et au vu des objectifs de la 
mission, deux périmètres d’étude sont identifiés : 

y Un périmètre opérationnel incluant les
plateaux piétons, les plateaux « priorités
piétons » et les boulevards : préconisations
de modification de sens de circulation,
déclinaisons de concepts multimodaux,
identification des points d’alerte
circulatoires…

y Un périmètre de réflexion : articulation des
concepts multimodaux avec les principes
d’accessibilité élargis actuels et projetés

Périmètre opérationnel
Plateaux piétons, centre-ville et boulevards

Périmètre de 
réflexion
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Un concept qui se doit multimodal

Une expertise centrée sur l’apaisement et la place à donner aux modes actifs dans le centre-ville, 
mais qui doit s’inscrire dans un contexte multimodal existant : fonctionnement actuel, coups 
partis… 
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Une réflexion qui doit mener à un plan d’action

?

FAIRE
Conditions réunies

Décrire les mesures à engager 

à court terme (quick wins)

Programmer les actions

Garantir la cohérence

Planifier l’évaluation et le suivi

Etc.

ETUDIER 
(POUR FAIRE)

Conditions à préciser

Engager les études techniques

Constituer une gouvernance

Engager des discussions

Etc.

ANTICIPER

Conditions non réunies

Opportunité

Veille

Sensibilisation

Etc.

Î Trois natures d’action
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Le principe EASI

Î Des
actions/réflexions
qui doivent
s’organiser dans un
ordre chronologique
pertinent, pour ne
pas AMELIORER
un système avant
de REPORTER et
d’EVITER les flux
non souhaités et
d’avoir identifier les
acteurs/moyens
nécessaires pour
PERMETTRE son
opérationnalité.
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Les éléments introductifs

Un apaisement aux déclinaisons 
multiples
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Apaiser. Mais apaiser quoi et comment ?

  Réduction des flux en circulation? Quels modes (voitures, VUL, PL, on suppose…) ? Flux en transit ? Flux 
en échange ? Quels reports (spatial, modale, temporel…) ? 

  Maitrise des vitesses (sécurité, inconfort…) ?

  Limitation de l’encombrement des espaces publics par les véhicules motorisés ?

  Dissuasion des mésusages (double-file, stationnement gênant, dépassements, contre-sens, etc…) ?

  Réduction du bruit et/ou de la pollution de l’air ?

  Plus de secteurs «sans voiture» ?

  Des conflits plus clairs et des aménagements qui les organisent de manière sûre ?

  Un développement d’autres fonctions urbaines que celles liées à la mobilités (végétalisation…) ?

Comment «apaiser» tout en conservant, voire en améliorant l’accessibilité multimodale du centre-ville 
(garante de son attractivité et de son dynamisme) ?
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Les niveaux d’apaisement théoriques 

Î Un périmètre d’étude
(plateaux piétons et
boulevards) où il est
aujourd’hui difficile
d’identifier le niveau
d’apaisement souhaité :
Î Un dysfonctionnement
notamment dû aux
modalités d’accès

Un niveau d’apaisement 
théorique qui : 

  dépend des ambitions ;

  mais aussi des 
contraintes de desserte 
multimodale ;

  et qui se traduit par un 
type d’aménagement.
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Des modalités d’accès multiples au service d’une 
ambition d’apaisement

Usagers Questions

Riverains 
Limite de la durée de stationnement ?
Quel fonctionnement : macarons ? Plaque enregistrée ?
Nombre d’accès autorisés par ménage ?

Bus Quels accès ? Quels itinéraires ? Quels points d’arrêt ?

Deux roues motorisés Quelle efficacité des bornes ?

Commerçants

Limite de la durée de stationnement ?
Limite des horaires d’accès ? 
Différents horaires selon les commerçants?
Nombre d’accès autorisé par commerces?
Quel service proposer en cas d’interdiction d’accès motorisé ?

Livraisons des particuliers Limitation de l’accès sur la journée ?
Limitation de la durée de stationnement ?
Restriction à un type de véhicule ?
Quelle organisation des livraisons à l’échelle du centre-ville (quid de la problématique du 
dernier kilomètre)

Livraisons des professionnels

Prestations de service Comment adapter la durée de stationnement aux besoins non prévus à l’avance ?

Taxis Limite de la durée de stationnement ?
Limite des horaires d’accès ?
Comment adapter la durée de stationnement aux besoins non prévus à l’avance ?

Services publics et de secours

Î Une présentation du panel des modalités retenues par des collectivités en annexe

��
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Des modalités d’accès et un aménagement 
étroitement liées

Grenoble

  4,6 ha en centre-ville ;

  Aménagements de type 
« zone piétonne » : 
absence de trottoir… 

  Gestion technique 
centralisée.

Î Une présentation plus poussée des cas d’étude est présentée en annexes, notamment les moyens de
contrôle et le coût associé (hors mission)

Colmar

  26,5 ha en centre-ville ;

  Aménagements de type 
zone piétonne » ;

  Aucun contrôle physique en 
entrée, les usagers sont 
équipés de macaron.

Metz
  28 ha en centre-ville ;
  Aménagements de type 

« zone de rencontre » : 
voie de circulation 
marquée…

  Système de contrôle 
d’accès en interne

Nantes

  800 ha ;

  Voies de bus réservées et 
aménagements cyclables 
en sites propres ;

  Accès avec macaron.

Î Périmètre opérationnel (hors Parc de la Légion d’Honneur) : ≈ 75 ha
Î Périmètre plateaux piétons : ≈ 40 ha
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Diagnostic de la situation 
actuelle
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Diagnostic de la situation 
actuelle

Le fonctionnement actuel du plateau 
piéton
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Le fonctionnement actuel

Une cohabitation de 4 plateaux piétons

  Secteur Péri ;

  Secteur République ;

  Secteur Gare ;

  Secteur Victor Hugo.

Plusieurs niveaux d’apaisement 

  Des niveaux d’apaisement difficiles à 
définir sur les secteurs Gare et Péri de 
part leurs aménagements ; 

  Des zones piétonnes sur les secteurs 
Victor Hugo et République ;

  A priori des zones 30 sur le reste du 
périmètre opérationnel : cohabitation 
des piétons, des vélos, des véhicules 
particuliers, des transports en commun, 
des livraisons, 
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Les usagers et modalités d’accès
Usagers Accès Stationnement Retours de terrain Exemples d’autres villes

Résidents

Plateau République

Stationnement 
anarchique et sur des 
durées élevées

Limitation du temps de stationnement par 
le biais de bornes d’arrêt minute ;

Limitation du nombre d’accès par 
jour/ménage.

avec parking ou box : 24h/24
sans parking ou box : 6h30-
10h30 ou 19h-21h 

Interdit
(arrêts minute tolérés)

Autres plateaux

24h/24

Interdit sur la voie publique 
excepté les rues Émile Connoy, 
Auguste Blanqui, Boucheries, 
Boulangerie, Courte sur les 
emplacements matérialisés à cet 
effet (45€/mois)

Bus Horaires de service ;
Relevé de plaque 
minéralogique.

Technique dite du « petit 
train » employée par les 
automobilistes derrière 
les bus

Contrôle d’accès en entrée et en sortie de 
la zone ;
Zone à trafic limité.

Livraisons 6h30 – 10h30 sauf dérogations 
(pharmacies, Supermarché,…)
Bornes descendues sur cette 
plage horaire.

Peu d’emplacement réservés

Livraison sur voirie en semi-
remorque sur la rue Gabriel Péri

Stationnement 
anarchique et entrées 
non désirées sur le 
plateau

Limiter l’accès à certains types de 
véhicules en fonctions des horaires ;
Mise en place de consignes/points relais ;
Instauration de disques de livraison

Les 
services

Interphone 
Les pompiers font descendre 
toutes les bornes.

Autorisés le temps de 
l’intervention

Î 4’640 badges actuellement en circulation

Source : Extrait du guide piéton – édition 2016 
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Diagnostic de la situation 
actuelle

Les circulations piétonnes
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Une forte attractivité piétonne
  Un plateau piéton essentiellement 

commerçant avec une rue de la 
République très attractive ;

  Les rues de la République et 
Gabriel Péri concentrent la majeure 
partie des activités du centre-ville ;

  Le centre-ville regroupe de 
nombreuses écoles, notamment 
sur les boulevards Félix Faure et 
Carnot ;

  Une activité accrue dans le secteur 
Basilique avec la présence du 
marché et des Halles sur la place 
Jaurès ;

  Un très fort maillage des arrêts de 
transports en commun, 
fortement générateurs de flux 
piétons.Source : Base Permanente des Equipements INSEE 2018

Î Une activité piétonne dense, intense et diverse
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Une densité piétonne qui s’observe sur le terrain

Ecole Jules Vallès Rue de la République

Les Halles un jour de marché (photo par Olivier Arrandel)

Carte des montées/descentes au niveau des arrêts de transports en commun, 
source : IDFM 2019

++

+++

+

+
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Un plateau piéton… à l’échelle du piéton
  Le « cœur » du plateau piéton 

(croisement entre les rues de la 
République et Gabriel Péri) est 
accessible en moins de 10 
minutes à pieds des accès 
piétons (arrêts TC structurants, 
« portes » du centre-ville, etc.).

  Un périmètre bien maillé ;
  Des temps de parcours faibles 

théoriquement attractifs pour les 
cheminements piétons du 
quotidiens ou plus occasionnels.

Basilique

Porte de Paris

Saint- Denis 
RER
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Des itinéraires piétons cependant peu attractifs (1/2)

Rue Ferdinand GambonBoulevard Auguste Delaune Rue Gabriel Péri

Place des Poulies Rue Gabriel Péri Place des Poulies 

Rue Ferdinand Gambon

Livraisons sur trottoirs Trottoirs étroits Trottoirs «sécurisés»

Cohabitation des 
circulations

Chantiers sur trottoirs Cohabitation des 
circulations

Carrefour Pont Godet

Traversées anarchiques

Trottoirs «sécurisés»
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  Des trottoirs étroits et non conformes aux normes 
PMR (>1,4m, hors mobilier urbain) ;

  Des potelets délimitant les flux mais réduisant les 
espaces de circulation ;

  Des livraisons stationnés sur les trottoirs ;

  Des potelets additionnés au trottoir servent de 
démarcation avec la voirie ;

Des itinéraires piétons cependant peu attractifs (2/2)

Î Une accessibilité piétonne en théorie performante (itinéraires directs), mais pénalisée par les
aménagements trop peu qualitatifs et surtout régulièrement perturbés par d’autres modes ou fonctions ;

Î Des circulations piétonnes qui s’effectuent alors régulièrement sur l’espace de circulation motorisée ;
Î Des piétons finalement relégués régulièrement au second plan
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Diagnostic de la situation 
actuelle

La desserte cyclable
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Les aménagements cyclables
  Des « portes d’accès » au centre-ville 

clairement définies :

y Porte de Paris ;

y Rue Gabriel Péri ;

y Avenue Jean Moulin ;

y Rue de Strasbourg ;

y Rue Auguste Delaune ;

y Rue Paul Eluard.

  Une absence d’aménagement sur les 
boulevards du centre-ville ;

  Très peu d’aménagements réservés « dans » 
le centre-ville ;

Source : SDIC 2021

Source : zoom sur le centre-
ville, SDIC 2021

Le centre-ville est très bien desservi mais sa 
traversée ainsi que son contournement 
manquent d’infrastructures sécurisées, lisibles 
et confortables.
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Le stationnement vélo

  Dans le centre-ville, une capacité sur voirie importante, 
possiblement déjà insuffisante aujourd’hui, mais qui le sera 
certainement à l’avenir avec l’usage renforcé du vélo : 

y 540 places recensées sur le centre-ville

y dont 210 sur les plateaux piétons ;
  Pas ou peu d’information sur l’offre dans les parkings en 

ouvrage publics et privés ;
  Un jalonnement clair et développé sur l’ensemble du secteur 

Source : Plaine Commune 

Stationnement vélo

Porte de Paris

Métro Basilique Saint-Denis

Un développement et une organisation de l’offre de 
stationnement vélo qui devra être une mesure 
d’accompagnement indispensable au concept multimodal

Parking Basilique
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Les retours usagers sur la circulation
Baromètre des villes cyclables 2021

Des dysfonctionnements identifiés :

  Aux portes d’accès ;

  Sur le boulevard Carnot ;

  Sue la rue Gabriel Péri

  Rue de Strasbourg

Pour quelles raisons ?
- Absence d’aménagement sur les trottoirs ?
- Cohabitation difficile avec les autres modes

?
- Carrefours dangereux ? Notamment aux

portes du centre-ville ?
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Les retours usagers sur le stationnement
Baromètre des villes cyclables 2021

Des manques identifiés :

  Aux stations de métro et de RER ;

  À la porte de Paris ;

  Plus globalement au plus près du lieu de 
destination.

Pour quelles raisons ?
- Capacités insuffisantes ?
- Mal localisées ?
- Mal connues ?
- Pas assez sécurisées ?
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Diagnostic de la situation 
actuelle

La desserte en transport en commun
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L’offre de transports en commun

  Le secteur d’étude est desservi par : 

y une ligne de RER ;

y un transilien ;

y une ligne de métro ;

y trois lignes de tramway ;

y huit lignes de bus.

  Trois lignes de bus circulent dans le plateau 
piéton, avec des itinéraires dissociés selon le 
sens de circulation : 

y Deux lignes en passage (L153 et 253) ;

y Une ligne en terminus (L239) à l’arrêt�«
Marché République�».Source : IdFM

  Des connexions nombreuses, 
diversifiées, capacitaires  et 
performantes avec le territoire de 
Plaine Commune et la Métropole
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Une très bonne couverture bus
  Un périmètre opérationnel 

intégralement couvert par 
l’offre bus ;

  Une desserte optimale pour les 
usagers du réseau bus : 
desserte locale des 
commerces, des écoles, 
rabattement sur les stations de 
transports lourds…

  Une très bonne desserte de 
proximité
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Une très bonne couverture par les modes lourds
  Le réseau de tramway ceinture le 

centre de Saint-Denis et permet 
un accès direct au centre-ville ;

  Une desserte optimale pour les 
usagers longue distance : 
pendulaires des communes 
limitrophes et éloignées…

  Une très bonne desserte 
«longue distance»
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Le niveau de service en bus dans le centre-ville
  Un bus passe toutes les 6 à 8 minutes par sens ;

  Des arrêts qui s’organisent principalement sur la voirie :

y Une emprise des aménagements pour les véhicules
motorisés limitée ;

y Des phénomènes de congestion réguliers qui
pénalisent les performances du réseau

Source : IdFM

Porte de Paris

� Des droits d’accès sur le plateau pour les bus qui 
complexifieQW�l’imperméabilité du plateau pour les non 
ayant-droit 
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La fréquentation des transports en commun

  Dans le centre-ville, les arrêts de bus 
représentent 16% de la fréquentation 
annuelles en transports en commun : 
57’000 montées/descentes ;

  32% de ces montées/descentes se 
font à l’intérieur des boulevards ;

  La Porte de Paris, la Gare Saint-
Denis et la Basilique Saint-Denis 
représentent 75% des flux générés 
par les transports en commun à 
l’échelle du centre-ville, soit 265’000 
montées/descentes journalières.

Sources : RATP bus (2015 à 2018), trams (2013, 2015), 
métro (2018), RER/transilien (2019)

  Des itinéraires piétons depuis les 
stations de transports en commun 
à sécuriser, à rendre plus lisibles et 
confortables. 

Porte de Paris
20% des flux annuels

Gare de Saint-Denis
(RER et Tram)

39% des flux annuels

Basilique Saint-Denis 
(métro et bus)

16% des flux annuels

�� 

Les éléments introductifs Diagnostic de la situation actuelle Les ambitions et les projets à intégrer



Apaisement du centre-ville de Saint-Denis – Plaine Commune / Saint-Denis – Janvier 2022

1593_215_ela_apaisement-sdcv_diagnostic.pptm28.2.2023 TRANSITEC

Diagnostic de la situation 
actuelle

Le stationnement automobile
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L’offre sur voirie : capacité et réglementation
Un stationnement payant du lundi 
au samedi de 9h à 19h

Deux zones avec le même tarif (0,5€/15 
minutes) 

  Zone orange : durée de 
stationnement limitées à 3h pour 
tous ;

  Zone verte : 

y Durée de stationnement limitée
à 11h pour les visiteurs ;

y Zone ouverte à la journée pour
les abonnés

– Résidents : 20€/mois ;

– Professionnels de santé :
10€/mois ;

– Enseignants : 20€/mois ;

– Artisans : 20€/mois.
Stationnement interdit sur la voie publique, excepté dans les rues Émile Connoy, Auguste 
Blanqui, Boucheries, Boulangerie, Courte et place Robert de Cotte sur les emplacements 
matérialisés pour les détenteurs d’une parc fiche. Parc fiche : 45€ / mois, à récupérer au 
parking République, 6 rue des Chaumettes ». (cf guide du priorité piétons). 

Source : Ville de Saint-Denis  et Plaine Commune
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L’offre publique en ouvrage : capacité et accès 
Le périmètre opérationnel comprend cinq 
parkings publics gérés par Indigo :

  Marcel Sembat (365 places) ;

  République (500 places) ;

  8 mai 1945 (300 places) ;

  Porte de Paris (334 places) ;

  Basilique (1’450 places, soit 50% de 
l’offre totale)

Î Près de 3’000 places à disposition

  Une offre globalement bien accessible 
depuis/vers les boulevards ;

  Une offre concentrée au nord du 
périmètre d’étude ;

  Une origine / destination des usagers 
difficilement qualifiable. 
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L’offre publique en ouvrage : le parking Basilique

Î Des interactions à mener
avec l’étude de MOE Basilique ;
Î Un travail sur les accès qui
impactera les réflexions sur le
carrefour Pont Godet (et donc
les T1), sur la cohabitation
piéton/VP de la place des
Poulies et sur les conditions de
trafic sur le Bd Faure (en cas de
réorganisation en interne du
parking).

Source : NPNRU Basilique - Transitec / fond de plan, Agence Bruno Fortier

Hypothèses : Plaine Commune

  950 places publiques ;

  500 places abonnés ;

  Un accès principal dans les 
usages sur la rue E. Vaillant ; 

  Des itinéraires aujourd’hui qui 
sollicitent principalement le 
carrefour du Pont Godet ;

  Un accès par le boulevard Félix 
Faure sous-sollicité
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L’offre publique en ouvrage : tarification

Parking Capacité Amplitude 
horaire

Tarification

15 min 30 min 45 min 1h 3h 24h

Basilique 1’450 pl. 6h - 22h 1h30 gratuites 4,8 € 19€

République 500 pl. 7h - 22h

1 € 1,8 € 2,4 € 3 € 7,8 €
20,8 €

8 mai 1945 300 pl.
6h - 22h
Fermé le 

lundi

Marcel 
Sambat

374 pl.
24h/24

7j/7

Porte de 
Paris

300 pl.
24h/24

7j/7
21,4€

  Une gratuité pour les 90 premières minutes qui encourage l’utilisation du parking Basilique ;
  Une disparité des amplitudes horaires ;
  Des disparités dans les tarifications – quid de la lisibilité pour l’usager ?
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L’offre privée en ouvrage 

  780 places de 
stationnement privées sur le 
secteur NPNRU 
principalement hors plateau 
piéton

  A l’intérieur du plateau 
piéton Péri une offre de 
stationnement privative de 
l’ordre de 500 places

  Un nombre de badges 
résidents distribués (4640) 
qui laisse supposer une 
offre importante
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La demande en stationnement 
  Demande sur voirie : absence de 

données 

Parking Taux d'occupation 
moyen journalier

Huit Mai 45 50%

République 60%

Marcel Sembat 30%

Basilique (niveau 
visiteurs)

60 à 70% hors jours 
de marché

100% jours de marché 

Basilique (niveau 
abonnés au -1)

80%

Porte de Paris 70% hors jours 
évènement au stade
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Diagnostic de la situation 
actuelle

La circulation automobile
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Une structure en ceintures
  Une première ceinture autour 

des plateaux piétons ;

  Une deuxième ceinture autour 
du centre-ville ;

  Une troisième en périphérie avec 
des axes plus structurants ;

  5 principales portes d’accès sur 
la première couronne :

y Porte de Paris ;

y Rue Paul Eluard ;

y Avenue Jean Moulin ;

y La rue Gabriel Péri ;

y La rue de Strasbourg.

  Coupure générée par la voie 
ferrée additionnée à la Seine.
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Le calibrage de la voirie
  Un secteur plateau piéton 

entièrement à sens 
unique à l’exception de la 
rue Jean Jaurès ;

  La circulation à double 
sens se fait que sur les 
boulevards.
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Les charges de trafic à disposition
  Un boulevard 

Nord très 
fréquenté ;

  Des boulevards 
qui ont une 
double fonction : 
accès au plateau 
piéton et au 
centre-ville ;

  Pas de donnée 
sur les charges 
de trafic dans le 
centre-ville ;
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La demande aux bornes d’accès du plateau Péri
  L’accès au plateau 

Péri s’effectue par 
les rues de la 
Légion d’honneur et 
Jean Jaurès ;

  Les sorties sur les 
rue Gabriel Péri et 
Jean Jaurès sont les 
plus utilisées ;

  Des entrées/sortie 
en réalité plus 
importantes du fait 
qu’entre 6h30 et 
10h les bornes sont 
baissées pour les 
livraisons.

720

1040

220

630

730

150

350

Entrées journalière en 2006

Sorties journalière en 2006
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Les itinéraires de transit possibles sur le plateau Péri
  Des itinéraires Nord/Sud avantageux pour les flux de transit ;

  Les bornes d’accès représentées sur la carte ci-contre sont les plus utilisées du plateau piéton ;

  La place Jean Jaurès est le point de croisement de tous les itinéraires de transit ;

  Une augmentation du trafic dans le plateau entre 2006 et 2009.

Entrée Strasbourg

1 600 véh/jour

Entrée Légion d’honneur

1 800 véh/jour

Source : Plaine Commune / trafic moyen journalier 
2009

  Des flux difficilement quantifiables.
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Diagnostic de la situation 
actuelle

Les flux logistiques
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Le fonctionnement des flux logistiques 

Les livraisons du marché :

� Les Halles se font livrer aux alentours de 4h30 pour permettre 
aux stands qui sont en pourtour de s’installer à temps pour le 

marché ;
� Le reste du marché s’installe à 7h ;

� Le remballage se fait entre ��K3��et ��K3� pour tous les 
exposants, il existe des difficultés de gestion des flux en sortie 
du plateau.

Le magasin Action : 

  Il se fait livrer entre 1h et 2h les jours de marché et vers 4h le 
reste de la semaine ;

  Deux véhicules 38 tonnes sont nécessaires tous les jours pour 
approvisionner le commerce.

  Une étude d’organisation de la logistique doit être menée

Itinéraire pour la livraison de magasin Action

Action
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Les constats faits sur site

  Très peu de places réservées pour la 
livraison sur le plateau piéton ;

  Des stationnements anarchiques qui 
gênent les flux piétons ;

  Des livraisons régulièrement réalisées 
hors des heures imparties (6h30 –
10h).

Rue de la RépubliqueRue de la Charonnerie

Rue Auguste Delaune

  Nécessité de définir l’organisation des 
livraisons : quels itinéraires ? Quels 
horaire d’accès ? Quels 
stationnements ? 

  Quelles démarche (étude, 
concertation… ) ? 
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Les ambitions et les 
projets à intégrer
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Les ambitions et les 
projets à intégrer

Les projets cyclables
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Le développement d’axes structurants

Source : Plaine Commune – SDIC  

Le RER V
  Une variante d’itinéraire qui suit la 

partie Sud-Est de la ceinture du centre-
ville ;

  Un passage par l’avenue Paul Vaillant 
Couturier en commun avec le T8.

Le Plan Vélo métropolitain
  Une continuité entre tous les plans 

vélos existants sur la Métropole du 
Grand Paris est prévue dans le cadre 
de ce projet ;

  Une jonction se fait au niveau de porte 
de Paris et il se diffuse en 4 axes vers 
le Sud :

y Avenue du président Wilson ;

y Boulevard Anatole France ;

y Rue du Port;

y Quais de Seine (Nord ouest).

  Les impacts circulatoires du RER 
V constituent un invariant du 
concept multimodal
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Zoom sur le Vélopolitain

Proposition d’itinéraire de la Ville

  Une continuité à créer entre la rue de la porte de Paris et 
l’avenue Jean Moulin  ;

  Dans le cadre de l’étude « Basilique », quatre itinéraires ont été 
étudiés ;

  Préconisation : itinéraire 4 - passage par les rues Jean Jaurès 
et du Pont Godet

Source : NPNRU – Basilique / Transitec 

  Un itinéraire qui devra être choisi en 
cohérence avec le concept 
multimodal retenu ;

  Une articulation étroite à mener avec 
les études MOE Basilique
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Les ambitions et les 
projets à intégrer

La future desserte en transport en 
commun
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Le tramway T1
  Le projet prévoit le déplacement et la réorganisation des quais du 

tram T1 ;

  Sur le secteur d’étude, deux stations seront supprimées :

y Théâtre Gérard Philipe sur le boulevard Jules Guesde ;

y Cimetière Saint Denis située au carrefour de la rue de
Strasbourg et du boulevard de la Commune de Paris ;

  La station Basilique de Saint-Denis va quant à elle être 
réaménagée. Source : Campagne publicitaire IdFM

Source : Impact de la modification de la station T1 Basilique de Saint-
Denis – RATP 

  Une relocalisation 
des stations qui 
pourra modifier 
les portes 
d’accès 
piétonnes au 
centre-ville. 
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Le prolongement T8 Sud
  A l’étude, mise à sens unique de l’avenue Paul Vaillant Couturier, 

jusqu’au croisement avec l’avenue Jeanne d’Arc, nécessaire 
(cohabitation avec le RER V) – le sens de circulation conservé est 
un élément variable ;

  Suppression de la ligne de bus 253 qui fait doublon avec le T8 ;

  Un nouvel itinéraire pour la ligne 353 devra être étudié par IDFM.

Source : Plaine Commune

  Des concepts multimodaux qui devront intégrer la mise à 
sens unique ponctuelle de l'avenue Paul Vaillant et intégrer 
un sens de circulation automobile variable.
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%ÏWPJFNFOU des lignes de bus régulières 

 Une perspective qui fera l'objet 
d’une étude approfondie

  La marchabilité à renforcer en 
lien avec les portes d’accès du 
centre-ville 
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Les ambitions et les 
projets à intégrer

Le NPNRU Basilique 
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Les ambitions et réflexions de l’étude NPNRU

Source :  NPNRU Basilique - Transitec / fond de plan, Agence Bruno Fortier

  Une demande de 
pacifier la rue Jean 
Jaurès est formulée 
dans le CCTP de la 
MOE Basilique.

  L’étude doit s’articuler 
étroitement avec 
l’étude de MOE.
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La requalification du carrefour Pont Godet

Source : Saint Denis PACT T1 / Technologies Nouvelles, Plaine Commune 

  Planning : 

y DPS + PRO jusqu’à fin 2021 – début
2022 ;

y Travaux T1 2022.

  Une requalification du carrefour initiée 
notamment pour sécuriser les traversées 
piétonnes, aujourd’hui accidentogènes ;

  Impacts sur le plan de circulation : une mise à 
sens unique de la rue Edouard Vaillant, dans le 
sens Est > Ouest ;

  Etude à venir sur le réaménagement en interne 
du parking.

Î Le carrefour doit être retravaillé car la première proposition n’optimisait pas les flux piétons et reportait trop
de flux de véhicules sur la place des Poulies.
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&aractérisation du besoin de déplacePent pour la 
desserte locale HQ centre�ville de 6aint�'enis



Desserte locale 6t�DeQLs ± 5estLtXtLoQ SKase �

5aSSel Ges oEMectLIs��
�QoY����



Rappel des objectifs et du contexte
Contexte et objectifs de l’étude

�Une volonté forte de réhabilitation du centre-ville de St-Denis
> Une centralité à conforter
> Une démarche globale dans laquelle s’inscrit le sujet de la mobilité (urbanisme, offre

commerciale….)

�Une étude en cours sur l’accessibilité tous modes
> Une volonté d’apaisement et de limitation de la place de la voiture
> Déviation des lignes de bus régionales et restrictions d’accès supplémentaire

�Objectifs de l’étude
> Identifier les publics directement concernés par la déviation des lignes
> Définir les caractéristiques du service (tracé, point d’arrêts, niveau de service…)
> Préparer la mise en œuvre opérationnelle (dimensionnement de la flotte, estimation des coûts

d’investissement et de fonctionnement…)

�nov.-22



5aSSel Ges oEMectLIs et GX coQte[te
DoQQpes G¶eQtrpe

�5pXQLoQ Ge laQcePeQt et YLsLte terraLQ GX ����������

�DoQQpes reoXes�collectpes �
! DLaJQostLc ptXGe PXltLPoGale 7raQsLtec ���� �\�c� SlaQ Ge cLrcXlatLoQ�
! &oPStaJes 5$73 Sar lLJQe� arrrt� MoXr Ge sePaLQe
! &aractprLstLTXes Ge GpYLatLoQs Ges lLJQes rpJLoQales � entretien réalisé avec IDFM et RATP le

���������� et pcKaQJes tplpSKoQLTXes XltprLeXrs aYec 3laLQe &oPPXQe

�6,D9 � XQe Ease Ge YalLGatLoQs PavtrLspe Sar 7raQsaPo SerPettaQt Ge caractprLser
ILQePeQt les XsaJes PaLs aYec Ges restrLctLoQs G¶accqs �

! 8tLlLsatLoQ Ges GoQQpes YalLGpes aXSrqs G¶,D)0

�QoY����



Desserte locale 6t�DeQLs ± 5estLtXtLoQ SKase �

4Xelle Gesserte GX ceQtre�
YLlle "��

�QoY����



4Xelle Gesserte GX ceQtre�YLlle "

�QoY����

� 8Q SprLPqtre resserrp � � j taLlle KXPaLQe�
GplLPLtp Sar les EoXleYarGs Ge ceLQtXre GX ceQtre
YLlle
� 8Q SprLPqtre plarJL � � LQclXaQt la ]oQe

coPSrLse eQtre le 7�� le caQal� l¶$�� et la 51���
�$YeQXe /pQLQe�
� Des GLstaQces Ge ParcKe LQIprLeXres j �� PLQ

SoXr la SlXSart Ges secteXrs eQ SprLSKprLe GX
ceQtre�YLlle
� 8Qe coXSXre ParTXpe j l¶(st� aX QLYeaX GX 3arc

Ge la /pJLoQ G¶+oQQeXr� coQtraLJQaQt l¶accqs j
l¶$YeQXe 3aXl�9aLllaQt�&oXtXrLer

3prLPqtres G¶ptXGe coQsLGprps

D’après Transitec, 2022



4Xelle Gesserte GX ceQtre�YLlle "

�QoY����

� 8Qe SoSXlatLoQ QoPEreXse et SlXs eQclLQe aX[
déplacements de courte portée et TXL a davantage
recours aux transports en commun TXe GaQs le
reste GX GpSartePeQt ���� Ge Sart PoGale 7&� taX[ Ge
PotorLsatLoQ Ges PpQaJes Ge ����

� 8Q plateau piéton essentiellement commerçant
orJaQLsp aXtoXr Ge la rue de la République� rue
Gabriel Péri et Ges Halles et j l¶attraLt coPPercLal
reQIorcp Sar le ceQtre coPPercLal %asLlLTXe

� Forte concentration d’établissements
d’enseignement du secondaire et du supérieur sXr
le SprLPqtre plarJL GX ceQtre�YLlle et QotaPPeQt
EoXleYarG &arQot �,87 Ge 6aLQt�DeQLs� /\cpe
3ol\YaleQt «�

� Des pTXLSePeQts cXltXrels et Ge loLsLrs QotaEles

� Des serYLces G¶eQYerJXre GpSartePeQtale et
LQtercoPPXQale sXr la SlateaX SLptoQ

&aractprLsatLoQ GX terrLtoLre et Ge sa SoSXlatLoQ

6ecteXr resserrp



4Xelle Gesserte GX ceQtre�YLlle "
Desserte actXelle GX ceQtre�YLlle plarJL Ge 6aLQt�DeQLs
� L’offre TC du périmètre d’étude :

! A l’échelle du secteur resserré : XQe oIIre orJaQLspe
aXtoXr Ge troLs lLJQes traYersaQtes ����� ���� ����� G¶XQe
lLJQe taQJeQtLelle ����� et GX 0�� �arrrt %asLlLTXe Ge 6aLQt�
DeQLs�

! 6Xr les EoXleYarGs eQ ceLQtXre �
� 8Qe oIIre 7& GLYersLILpe et caSacLtaLre sXr les EoXleYarGs

eQ ceLQtXre aXtoXr GX ceQtre�YLlle �7�� 7�� 7���
� Quatre pôles d’échanges structurants internes ou

limitrophes au secteur resserré � *are Ge 6aLQt�DeQLs
�5(5 D� traQsLlLeQ +�� 6aLQt�DeQLs 3orte Ge 3arLs�
%asLlLTXe 6aLQt�DeQLs �0��� 7�� et 0arcKp Ge 6t�DeQLs

! (Q lLPLte GX SprLPqtre plarJL � Sro[LPLtp GX S{le 6aLQt�
DeQLs 8QLYersLtp

� En conclusion, une offre importante:
! Un mode lourd accessible à moins de 6 min à pied
! Des coQQe[LoQs QoPEreXses et caSacLtaLres j

Sro[LPLtp LPPpGLate GX ceQtre�YLlle eQ lLeQ GLrect aYec
la 0*3 et le terrLtoLre Ge 3laLQe &oPPXQe�

�QoY����



4Xelle Gesserte GX ceQtre�YLlle "
&aractprLsatLoQ Ges lLJQes rpJLoQales

���QoY����

� 3 lignes desservant directement le secteur resserré
! /LJQe ���  � terPLQXs j l¶arrrt © 0arcKp�5pSXElLTXe ª
Suppression actée avec le prolongement du T8 (d’après l’étude Transitec) 

! /LJQes ��� et ��� � lLJQes Ge SassaJe
! /LJQes j Iortes IrpTXeQces PaLs sLQXeXses �Gesserte Ge

Sro[LPLtp� raEattePeQt et caEotaJe�

� Des arrêts en commun aux 3 lignes sur le secteur resserré
! /es � arrrts soQt GesserYLs Sar aX PoLQs � Ges � lLJQes
! � arrrts soQt coPPXQs aX[ � lLJQes
! ,ls reSrpseQteQt eQYLroQ ó Ges YalLGatLoQs Ges lLJQes SoXr ó Ges

arrrts
! 8Q troQc coPPXQ et Sas G¶alterQatLYe Ge SarcoXrs j pcKelle

ceQtre�YLlle

� Des itinéraires dissociés selon le sens de circulation

Ligne Amplitude horaire Fréquence de passage Nombre d'arrêts Nombre d'arrêts sur 
le plateau piéton

Temps de 
parcours 
théorique 

Validations journalières 
moyennes (hors 
occasionnels)

% des validations sur les 
arrêts du centre-ville Communes desservies Equipements desservis

153 �K�� � �K��
+3 � �� PLQ
+& � �� PLQ

,QterYalle Pa[ � �� PLQ
�� � �� PLQ � ��� ��� ��qPe arroQGLssePeQt Ge 

3arLs� 6aLQt�DeQLs� 6taLQs

=$& 1o]al�&KaXGoQ� Stade de France� +{SLtal &asoQYa� 3arc Ge la /pJLoQ G
KoQQeXr� %asLlLTXe 6aLQt�DeQLs� 
Centre-ville de Saint-Denis, Centre hospitalier de Saint-Denis, Parc interdépartemental des sports, CC 

Carrefour de Stains. 

253 5h15-0h30 Intervalle HP/HC : 20 min
Intervalle max : 30 min 30 7 50/53 min 5 700 24% La Courneuve, Saint-Denis, 

Pierrefitte-sur-Seine, Stains

Gare RER La Courneuve-Aubervilliers, Lycée polyvalent Suger, Parc de la Légion d'Honneur, Basilique Saint-
Denis,  Centre-ville de Saint-Denis, Université Paris 8, Archives Nationales, Vélodrome de Saint-Denis, 

Complexe sportif Roger Freville, Lycée polyvalent Maurice Utrillo, Centre-ville de Stains, CC Carrefour de Stains. 

239 6h-22h30
HP : 12 min 
HC : 15 min

Intervalle max : 30 min
23 6 42 min 6 500 22%

19ème arrondissement de 
Paris, Aubervilliers, Saint-

Denis

Gare RER Rosa Parks, Parc d'activité des Portes de Paris, Campus Condorcet, La Plaine Montjoie, Lycée Angela 
Davis, Stade de France, Parc de la Légion d'honneur, Médiathèque Saint-Denis, Centre-ville de Saint-Denis



4Xelle Gesserte GX ceQtre�YLlle "
8Q SroMet Ge GpYLatLoQ Ges lLJQes 
� ,PSacts SosLtLIs sXrtoXt SoXr les Yo\aJeXrs Kors ceQtre�

YLlle �
! *aLQ Ge tePSs SroEaEle eQtre 3orte Ge 3arLs et 0arYLlle
! 0aLQtLeQ Ge l¶accqs aX 0�� GeSXLs $XEerYLllLers

�3erte GX caEotaJe Ge �trqs� coXrte GLstaQce
� Interconnexion de la ��� avec le ceQtre�YLlle �

! CoQQe[LoQ limitée à la porte de Paris 
! $ccqs aX 5(5 % coPSle[LILp sXrtoXt GeSXLs le QorG GX 

ceQtre

�5eSrLse SossLEle Ge certaLQs Yo\aJeXrs Ge coXrte Sortpe 
eQtre le 6XG �3orte Ge 3arLs�� le 1orG �secteXr %asLlLTXe� 
et l¶(st �0arYLlle� Sar la ���

��QoY����D’après RATP, 2022



Desserte locale 6t�DeQLs ± 5estLtXtLoQ SKase �

4Xels Yo\aJeXrs GaQs les 
lLJQes rpJLoQales "��

��QoY����



4Xels Yo\aJeXrs GaQs les lLJQes rpJLoQales "
3rpaPEXle � atoXts et lLPLtes Ges GoQQpes XtLlLspes
� /es GoQQpes 6,D9 �SroSrLptaLre ,D)0� �

! 9alLGatLoQs JpolocalLspes et KoroGatpes
! 5ecoQstLtXtLoQ Ges traMets Ges Yo\aJeXrs �arrrts Ge PoQtpe et Ge GesceQte�

�Des GoQQpes PaQTXaQtes �XQ pcart eQtre YalLGatLoQs et PoQtpes rpalLspes sXr les lLJQes� �
! 3as G¶LQIorPatLoQ sXr les tLtres © SaSLer ª �occasLoQQels� �

� 7oXrLstes
� 9o\aJeXrs rpJXlLers aX[ IaLEles ressoXrces PoELlLsaEles

! 3as G¶LQIorPatLoQ sXr les Yo\aJeXrs Q¶a\aQt Sas YalLGp Ge tLtre �sXrcKarJe Ges YpKLcXles et IraXGe�

��QoY����

Ligne Montées/j 
2019 (RATP)

Validations/j 
2019 (IDFM) Ecart (%)

153 20 900 12 000 +74%

253 12 700 7 000 +81%

239 10 900 7 500 +45%

�8Q Iort pcart aYec les PoQtpes�GesceQtes �coPStaJes� �
! Présentation de fourchettes de valeurs
! Hypothèse de représentativité des validations pour les

caractéristiques des déplacements
! Sous-estimation possible des déplacements sur les

secteurs les plus chargés



4Xels Yo\aJeXrs GaQs les lLJQes rpJLoQales "
Des coQGLtLoQs Ge Yo\aJe coPSle[es et Ges YocatLoQs GLYerses

�8Qe satXratLoQ rpJXlLqre Ges YpKLcXles
�1oPEreX[ Yo\aJeXrs IortePeQt coQtraLQts� lLps

QotaPPeQt j la YocatLoQ coPPeroaQte GX ceQtre�
YLlle �SoXssettes� caEas«�
�Des GpSlacePeQts G¶oSSortXQLtp �trqs IaLEle

GLstaQce SarcoXrXe�
�8Qe YocatLoQ toXrLstLTXe aIILcKpe �sLJQalptLTXe aX[

arrrts�
Æ Un enjeu majeur pour le futur service : son
accessibilité

��QoY����



4Xels Yo\aJeXrs GaQs les lLJQes rpJLoQales "
/es Yo\aJeXrs GX SprLPqtre resserrp

�Un volume de 10 300 montées quotidiennes
en 2019 �� ��� YalLGatLoQs eQ �����

�Une vocation de « desserte locale » :
! 3lXs Ge la PoLtLp Ges Yo\aJeXrs reste j 6t�DeQLs
! ��� Ges Yo\aJeXrs XtLlLseQt ces lLJQes SoXr XQ

traMet saQs corresSoQGaQce

�Un taux de correspondance relativement
faible (pour l’Île-de-France) :

! 3ro[LPLtp LPPpGLate GX rpseaX strXctXraQt �5(5
D� 0��� 7�� 7��� accessLEle j SLeG

! Des Yo\aJeXrs sXrtoXt eQ corresSoQGaQce aYec le
traLQ et G¶aXtres lLJQes Ge EXs

��QoY����



4Xels Yo\aJeXrs GaQs les lLJQes rpJLoQales "
/es Yo\aJeXrs saQs corresSoQGaQce � Ge QoPEreX[ traMets coXrts

�Des trajets sans correspondance, pour la
plupart interne à St-Denis :

! ��� GesceQGeQt j l¶XQ Ges � arrrts GX secteXr
resserrp et ��� sXSSlpPeQtaLre GaQs le secteXr
plarJL

! ��� resteQt j 6t�DeQLs
! 0aMorLtp Ges GpSlacePeQts sortaQt GX SprLPqtre

s¶eIIectXe sXr la ���

�$Xtres secteXrs SrLQcLSalePeQt lLps �
! /a 3laLQe�6taGe Ge )raQce �]oQe G¶ePSloLs�
! 1orG�(st Ge 6t�DeQLs �+{SLtal�)lorpal�8QLYersLtp�
! 3arLs �3orte Ge la &KaSelle�

��QoY����



4Xels Yo\aJeXrs GaQs les lLJQes rpJLoQales "
/es Yo\aJeXrs eQ corresSoQGaQce � XQe Iorte GpSeQGaQce aX 5(5 %

�5aSSel � lLJQes strXctXraQtes eQ
corresSoQGaQce aYec les lLJQes
rpJLoQales �Kors secteXr resserrp� �

! 5(5 % ����� ���  ����
! 5(5 (
! 0��
! 7��(

�8Qe lLaLsoQ SrpSoQGpraQte aYec le
5(5 % �corresSoQGaQce j /a
3laLQe�6taGe Ge )raQce� Î environ
350 validations/j �SlXs Ge ���
PoQtpes� eQ SlXs Ges Yo\aJeXrs
Yers 3arLs et $XEerYLllLers

��QoY����



4Xels Yo\aJeXrs GaQs les lLJQes rpJLoQales "
8Q Iort recoXrs j la tarLILcatLoQ 6olLGarLtp traQsSort 

��QoY����

43%

55% 57%

15%

16%

22%
30%

22%
11%

10% 4%
3%

2% 3% 6%

��

���

���

���

���

���

���

���

���

���

����

Centre-ville Saint-Denis Seine-Saint-Denis Ile-de-France

8Qe SoSXlatLoQ SartLcXlLqrePeQt coQcerQpe Sar la tarLILcatLoQ 6olLGarLtp 
traQsSort 

� 1aYLJo � ,PaJLQe 5 � &oQtrat 6olLGarLtp � $PptK\ste � $Xtres tLtres

�)orte SroSortLoQ Ges tLtres
6olLGarLtp traQsSort �tLtres
solLGaLres� et $PptK\ste �tLtres
seQLors�
�8saJe PoLQGre Ges 1aYLJo

3leLQ 7arLI
� /pJqre soXs�reSrpseQtatLoQ Ges

ptXGLaQts et scolaLres

Source : Validations aux arrêts, IDFM 2022



4Xels Yo\aJeXrs GaQs les lLJQes rpJLoQales "
Des loJLTXes Ge GpSlacePeQts sLPLlaLres le ZeeN�eQG

�%aLsse Ge la IrpTXeQtatLoQ Po\eQQe � ���� le
saPeGL� ���� le GLPaQcKe
�8Qe rpGXctLoQ Ge la IrpTXeQtatLoQ sXrtoXt

ParTXpe aX QLYeaX Ges S{les G¶pcKaQJes� TXL
resteQt les SrLQcLSaX[ arrrts Ge GestLQatLoQ
Ges Yo\aJeXrs
�8Qe IrpTXeQtatLoQ staEle eQ SartLcXlLer aX

QLYeaX Ges arrrts GX secteXr coPPeroaQt
�8Qe strXctXre Ges GpSlacePeQts trqs sLPLlaLre

j celle Ge la sePaLQe �coPPXQes Ge
GestLQatLoQ�� PaLs aYec XQe rpGXctLoQ GX
QoPEre Ge traMets eQ corresSoQGaQce

��QoY����



4Xels Yo\aJeXrs GaQs les lLJQes rpJLoQales "
Des GpSlacePeQts lLssps sXr la MoXrQpe

�3as Ge SprLoGe Ge SoLQte ParTXpe

� /es SprLoGes G¶XtLlLsatLoQ� les tLtres
XtLlLsps� les Sortpes Ges
GpSlacePeQts et les oEserYatLoQs
terraLQ sXJJqreQt XQe Iorte
XtLlLsatLoQ SoXr Ges PotLIs QoQ
SeQGXlaLres� eQ SartLcXlLer acKats �

! /LeQ SrLPorGLal aYec le ParcKp et le
ceQtre coPPercLal %asLlLTXe

! 9o\aJeXrs coQtraLQts © j PoELlLtp
rpGXLte ª

��QoY����



Quels voyageurs dans les lignes régionales ? 
Bilan de l’impact de la déviation sur l’ensemble des voyageurs des lignes 

20 nov.-22 

Impact Caractérisation Validations/jr Montées/jr En part 

Négatif Trajet à destination ou à l’origine  des arrêts 
impactés 2 566 4 223 16% 

Limité ou neutre Trajet entre les arrêts impactés 1 124 1 836 9% 

Neutre ou positif Trajet sans stop aux arrêts impactés 11 359 19 212 75% 

�A été considéré l’ensemble des trajets empruntant les lignes : les trajets avec
correspondances et les trajets ayant pour destination ou origine un arrêt sur l’ensemble
des lignes considérées.
 �Estimation reconstituée sur la base des montées réelles et d’hypothèses issues des
comptages RATP.
� 84 % avec un impact limité à positif.



&aractprLsatLoQ Ges lLJQes rpJLoQales
/���

��QoY����

$PSlLtXGe KoraLre )rpTXeQce Ge SassaJe 1oPEre 
G
arrrts

1oPEre 
G
arrrts sXr le 
SlateaX SLptoQ

7ePSs Ge 
SarcoXrs 
tKporLTXe 

9alLGatLoQs 
MoXrQalLqres 
Po\eQQes 

�Kors 
occasLoQQels�

� Ges 
YalLGatLoQs sXr 
les arrrts GX 
ceQtre�YLlle

&oPPXQes GesserYLes (TXLSePeQts GesserYLs

�K�� � �K��
+3 � �� PLQ
+& � �� PLQ

,QterYalle Pa[ � �� PLQ
�� � �� PLQ � ��� ��� ��qPe arroQGLssePeQt Ge 

3arLs� 6aLQt�DeQLs� 6taLQs

=$& 1o]al�&KaXGoQ� Stade de France� +{SLtal 
&asoQYa� 3arc Ge la /pJLoQ G
KoQQeXr� %asLlLTXe 

6aLQt�DeQLs� Centre-ville de Saint-Denis, 
Centre hospitalier de Saint-Denis, Parc 

interdépartemental des sports, CC Carrefour 
de Stains. 



&aractprLsatLoQ Ges lLJQes rpJLoQales
/���

��QoY����

$PSlLtXGe 
KoraLre

)rpTXeQce Ge 
SassaJe

1oPEre 
G
arrrts

1oPEre G
arrrts 
sXr le SlateaX 

SLptoQ

7ePSs Ge 
SarcoXrs 
tKporLTXe

9alLGatLoQs 
MoXrQalLqres 

Po\eQQes �Kors 
occasLoQQels�

� Ges 
YalLGatLoQs sXr 
les arrrts GX 
ceQtre�YLlle

&oPPXQes GesserYLes (TXLSePeQts GesserYLs

�K����K�� 

,QterYalle +3�+& � �� 
PLQ

,QterYalle Pa[ � �� 
PLQ

�� � ����� PLQ � ��� ��� /a &oXrQeXYe� 6aLQt�DeQLs� 
3LerreILtte�sXr�6eLQe� 6taLQs

Gare RER La Courneuve-Aubervilliers, /\cpe 
Sol\YaleQt 6XJer� 3arc Ge la /pJLoQ G
+oQQeXr� 

%asLlLTXe 6aLQt�DeQLs�  Centre-ville de Saint-Denis, 
Université Paris 8, Archives Nationales, 

Vélodrome de Saint-Denis, &oPSle[e sSortLI 5oJer 
)reYLlle� /\cpe Sol\YaleQt 0aXrLce 8trLllo� Centre-

ville de Stains, CC Carrefour de Stains. 



&aractprLsatLoQ Ges lLJQes rpJLoQales
/���
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$PSlLtXGe 
KoraLre

)rpTXeQce Ge 
SassaJe

1oPEre 
G
arrrts

1oPEre 
G
arrrts sXr le 
SlateaX SLptoQ

7ePSs Ge 
SarcoXrs 
tKporLTXe

9alLGatLoQs 
MoXrQalLqres 
Po\eQQes 

�Kors 
occasLoQQels�

� Ges 
YalLGatLoQs sXr 
les arrrts GX 
ceQtre�YLlle

&oPPXQes GesserYLes (TXLSePeQts GesserYLs

�K���K��

+3 � �� PLQ 
+& � �� PLQ

,QterYalle Pa[ � �� 
PLQ

�� � �� PLQ � ��� ��� ��qPe arroQGLssePeQt Ge 
3arLs� $XEerYLllLers� 6aLQt�DeQLs

Gare RER Rosa Parks, Parc d'activité des Portes 
de Paris, Campus Condorcet, /a 3laLQe 0oQtMoLe� 
/\cpe $QJela DaYLs, Stade de France� 3arc Ge la 

/pJLoQ G
KoQQeXr� 0pGLatKqTXe 6aLQt�DeQLs� 
Centre-ville de Saint-Denis



)rpTXeQtatLoQs aX[ arrrts 
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� ��� ��� � ��� � ��� � ���

/(*,21 D
+211(85

3/$&( /$11(

0(D,$7+(48(

*$%5,(/ 3(5, � )5$1./,1

&,0(7,(5( D( 6$,17�D(1,6�75$0:$<

3/$&( D( /$ 5(6,67$1&(

0$5&+( � 5(38%/,48(

3257( D( 3$5,6�0(752

%$6,/,48( D( 67�D(1,6�+27(/ D( 9,//(

5pSartLtLoQ GX QoPEre Ge YalLGatLoQs Sar arrrt

0o\eQQe MoXrQalLqre Ges PoQtpes�GesceQtes

��� Ges YalLGatLoQs j l¶arrrt %asLlLTXe ± +{tel Ge 9Llle

Marché-République

Basilique Saint-Denis – Hôtel de Ville

Cimetière de Saint-Denis

Porte de Paris

Place Lanne

Médiathèque

Légion d’honneurGabriel Péri – Franklin

Place de la résistance

� %asLlLTXe Ge 6aLQt�DeQLs ± +{tel Ge 9Llle et
3orte Ge 3arLs � S{les G¶pcKaQJe �coQQe[LoQ
Pptro et traPZa\�

� 0arcKp ± 5pSXElLTXe � c°Xr coPPercLal GX
ceQtre�YLlle� Gesserte Ges +alles et la Slace
-eaQ -aXrqs


